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Introducao

A procura por seguranca e durabilidade para as
construcoes sao fatores determinantes nas
pesquisas e projetos. A constante preocupacao com
o Meio ambiente conduz o homem a
experimentacao de novos materiais de construcao,
muitos destes produzidos a partir de materiais
reciclaveis ou por meio de tecnicas que gerem
menos poluentes. Um exemplo desses € o concreto
DI, material obtido pela substituicao de parte do
agregado graudo natural, por borracha proveniente
de pneus inserviveis e triturados, e outras
borrachas vulcanizadas, alem de fibra de vidro e

outros aditivos especificos

Aplicacoes

Uma das aplicacoes para o concreto DI pode ser
em barreiras de concreto. Estas apresentam alta
capacidade de absorcao de impacto.

~oram realizadas na UNICAMP de acordo com o

nstituto Via Viva (2004), avaliacoes teodricas -
experimental de barreiras e guarda rodas de
concreto armado, onde 50% da brita foram
substituidas por borracha picada resultante da
moagem de pneus usados.

Este material apresentou potencial de uso em
obras que recebem impactos, pois possui boa
ductilidade e resiliéencia (capacidade de absorcao
de energia), e, associado a armadura convencional

numa barreira, tem um bom desempenho geral,

como mostram as figuras 1 e 2.

Figura 1 - Ensaio de ruptura em corpo de prova
Fonte; Instituto Via Viva, 2004.
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Figura 2 - Ensaio de ruptura de corpo-de-prova prismatico
Fonte: Instituto Via Viva, 2004.

Vantagens

Dentre as principais vantagens citam-se:

« Capacidade de absorver energia de impacto
(minimizando os danos materiais e poli traumaticos
nos ocupantes dos veiculos);

 Aumento do volume de residuos reciclados;
 Aumento da vida util dos aterros sanitarios;

e Redugcao da poluicao e das Inundacoes
provocadas pelo entupimento da rede de esgoto
pluviais;

 Reducao do consumo de matéerias-primas nao
renovaveis, e energia;

« Redugcao de danos humanos e materiais nas
rodovias e vias urbanas.

As figuras 3 e 4 apresentam trechos de aplicacao

desta barreira em rodovia.

Figura 3 — Rodovia Raposo Tavares, 27,3 Km.
Fonte: Apresentacao Via Viva, 2004.
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Figura 4 — Marginal Tieté.
Fonte: CONINFRA, 2008

Conclusoes
« Substituicao de parte do agregado graudo
natural, por borracha proveniente de pneus
inserviveis e triturados;
* Vantagens sociais e economicas no

aproveitamento do pneu inservivel,

* Melhoria no trato dos residuos e aumento do

volume reciclado;

 Promocao da saude publica e do saneamento
basico, diminuindo os riscos da dengue.
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